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e no son un producto meramente académico, no son un f in en si
mismo, sino un punto de partida

e como narracion de lo sucedido en las dos ultimas décadas
* como herramienta para apoyar la politica de movilidad

e« como espejo de las alternativas que proponen los
movimientos sociales o las formaciones politicas

e como instrumento para comprender la  relacion de nuestro
modo de vida con el entorno o los aspectos sociales

En definitiva, las Cuentas Ecologicas del Transport e sirven
para construir relatos, para interpretar lo que ha pasado,
entender lo que pasa y preparar lo que va a pasar
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Que es transporte para la economia convencional

Economia del transporte (de Rus, Campos y Nombela)
Transporte:

El conjunto de actividades econdmicas que permiten el movimiento de
mercancias e individuos de un lugar a otro (pagina 21)

El movimiento de personas y mercancias a lo largo del espacio fisico mediante
tres modos principales: terrestre, aéreo y maritimo, o alguna combinacion de
éstos. Consecuentemente, la industria del transporte esta formada por las
empresas gue se dedican a esta actividad (pagina 3)
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Que es transporte para la economia ecologica

transportare (trans-, prefijo que significa el paso al lado opuesto, y portare,
éste derivado de porta, puerta);

llevar o pasar algo al otro lado de una puerta o fr  ontera
El transporte, la accion de transportar o transportarse, puede referirse a los
desplazamientos de personas, animales y plantas, materiales, energia e

informacion

El transporte incluye también acciones en las que no interviene
la especie humana. Hay transporte en la geoesfera y también en biosfera
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Consecuencias de la concepcion del transporte de la economia convencional
*Transporte como “produccion” (riqueza)

Objetivo: incrementar su “produccion”

Maximar la “producciéon” de transporte con el minimo d e recursos
*Objetivo: incrementar su niumero y velocidad (atrav  és del principio de

equilibrio)

*Ausencia del analisis de la accesibilidad
*Objetivo: los desplazamientos, no el acceso a biene s, servicios o personas

sFalta de comprension global de la actividad y susf  ases
*Objetivo: el desplazamiento, no su conformacion

«Confusion entre flujo y “stock”

*Ausencia de un analisis del poder y el marco instit ucional y de la economia
financiera en el que se desenvuelve
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2. Dos enfoques de la contabilidad ecoldgica del tr  ansporte ecaléaica
seqlransporte 286

A. El punto de vista de la economia ambiental o verde

Buena parte de las consecuencias ambientales del tr  ansporte son consideradas
como externalidades.

Para integrar esas externalidades en el esquema ana litico de la economia
convencional hace falta traducirlas a unidades mone tarias:

ecostes de destruccion del paisaje
ecostes del cambio climatico
ecostes de las vidas humanas, etc.

Traduccion gue solo se realiza a través de numerosa s arbitrariedades.

Las consecuencias practicas de ese esfuerzo son esc  asas: cada segmento o
sector de interés realiza los calculos “interesadam ente”.

JUEVES 10 DE OCTUBRE DE 2013 THE NEW YORK TIMES INTERNATIONAL WEEKLY ELPAIS 5

DINERO & NEGOCIOS

5 : /> Corte M 4
Cuanto cuesta fabricar una sudadera Tela & tecnolc:;ia d:::ra /| Aduana == Transporte

Asia 31,40% 18,40 “ 5,50 350 '

EE UU 38,108 17,40 17,00 ago
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B. El enfoque ecointegador

PRINCIPIOS:

- reconocimiento de los limites ecologicos
- titularidad colectiva de los recursos naturales

- globalidad de los procesos econdmicos unidos a fendmenos fisicos,
contemplando el analisis de los ciclos globales

- valoracion de las afecciones desde diversas esferas
de valor de forma interconectada

- inconmensurabilidad: no existe un estandar comun de medida en cada
esfera de valor
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Las cuatro dimensiones:

12 Modos y medios

22 Esferas de valor

32 Fases del Ciclo Global del Transporte

42 Tiempo



12 dimension: modos y medios

* Se incluyen modos invisibles al esquema convencional del
transporte: agua, energia y modos activos o no motorizados

e Cobran relevancia la faceta internacional del transporte: maritimo y
aéreo




MEDIOS

FURGONETAS
CAMIONES

AUTOMOVILES

AUTOBUSES
BICICLETAS

PEATONES

Se consideran
diferentes regimenes
de circulacion: urbana
e interurbana; interior
e internacional
Cobran relevancia las
diferencias en cada
modo: dimensiones,
potencia del motor
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Tabla 3. Desagregacion operativa de los modos y medios en el transporte de materiales y energia

=

N

-+

a4

: Ferroviario Maritimo : (able y tuberia
Camiones .T:em_as de mercancias Internacional Vuelos de carga Gaseoducto
Furgonetas Intenores ' Cabotaje Mercancias en vuelos de Oleoducto
{6enes Gam-franteniar: Mercancias en buques mix- REROATS Electricidad
tos de personas y carga Aqua

Tabla 4. Desagregacion operativa de los modos y medios en el transporte de personas

Automaoviles
Autobuses urbanos

Autobuses interurbanos
regulares

Servicios discrecionales en
autobiis

Taxi
Motocicletas
Bicicletas
Apie

Ferroviario

AVE y largo recorrido
Media distancia

Cercanias

Ferrocarriles autonomicos
FEVE

Metros

Tranvias

Ferries

Otros servicios de corto
recorrido

Interior
Internacional

Funiculares y otros medios
guiados

Ascensores, escalerasy
rampas mecanicas




22 dimension: esferas de valor: ambiental-social-monetaria

EMISIONES

OCUPACION DEL TERRITORIO

ENERGIA CONSUMIDA

PRODUCCION DE TRANSPORTE

e Para conocer la
dimension ambiental
lo primero es conocer

la dimension fisica: las " ‘%
magnitudes de los %
desplazamientos de

personas, bienes y %
mercancias



ACCIDENTALIDAD

TIEMPO EMPLEADO

ACCESIBILIDAD

Para conocer la
dimension social hay
que atender

numerosas facetas, '
cada una con su propio

o=
marco de
comprension: equidad, 2
dolor, riesgo.



La dimensidn
monetaria nos
aproxima al esfuerzo
realizado individual y
colectivamente para
que se verifiquen los
desplazamientos

BALANCE FISCAL



32 dimension: Fases en el ciclo global del transporte

Fabricacidn de vehiculos Construccion y mantenimiento Circulacién
0 de h:f_laestmn:tulas

R el !
= -

Energia y materiales a disposicion
Gestién del sistema de los humanos

S o

Gestion del residuos
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Esfera ambiental

Afecciones ambientales

Esfera social
Afecciones sociales

Desigualdades laborales en la mineria

Esfera Monetaria
Produccion monetarizada

Fase 0 Consumo de materiales Industria de la extraccion de minerales
B ' eindustrias de transformacion y refino | ¥ €nergia
Extraccion y procesado Consumo de energia - de materiales y combustibles necesa- | |ndustriad dod ial
d il A o . g : . Industria de procesado de materiales y
ematerialesy energia  Residuos liquidos, solidos y gaseosos  rios para las demas fases energia
. Industria de la fabricacion de vehiculos
Fase 1 - Consumo de materiales  Desivualdades laboial laindiusti . .
Fabricacién ) Desigualdades laborales en la Industria _ |ndystria de material de transporte
et il Consumo de energia de fabricacion de vehiculos o infraes- ' Industria de fabricacion de tuberias e
bl S  Resi iquidos. séli tructuras de transporte _ infraestructuras de transporte de elec-
e infraestructuras - Residuos liquidos, solidos y gaseosos i P
' tricida
Consumo de materiales
Fase 2 Consumo de energia : E
Construccion Residuos liquidos, solidos y gaseosos Segregacion territorial Sector de la obra piiblica
de infraestructuras Artificializacion del suelo '
Afecciones al paisaje y la biodiversidad
Cuantificacion de afecciones ambien- Sistematizacion y cuantificacion de 2
Ciclo global tales totales  afecciones sociales i i
Cuenta ambiental Cuenta social Sertta menetars
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Rasgos de los indicadores a emplear

- Relevantes

« Faciles de interpretar

« Sensibles a los cambios internos

» Estables ante los cambios externos
- Verificablesy reproducibles

- Sencillos de obtener

1 kilo de CO, frente a 1 kep (aproximadamente 1 litro de gasoll

Tabla 6. Indicadores sintéticos de las esferas de valor

Esfera ambiental Esfera social Esfera Monetaria

Afecciones ambientales Afecciones sociales Requerimientos monetarios

Cantidades monetarias requeridas

Energia primaria requerida en los
para los desplazamientos

desplazamientos Tiempo dedicado a los desplazamientos
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Limitaciones de las fuentes de informacion

existencia de datos oficiales o procedentes de fuentes fidedignas
disponibilidad publica de dichas fuentes
formato de las fuentes
idoneidad de los datos para afrontar los distintos aspectos y calculos
calidad de las fuentes
discrepancias entre fuentes

Limitaciones del método empleado

No se contempla la Tasa de Retorno Energético
No se contempla la Reposicion de los Recursos
No se contempla la deuda generada por el transportes y sus infraestructuras
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5. Los limites de esta contabilidad ecollogicas T
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Figura 11. Las cuentas pendientes del ciclo de vida del transporte: la Tasa de Retorno Energético

Fabricacién de vehiculos Construccion y mantenimiento Circulacién
de |nfraestructuras

Energia y materiales a disposicion

Gestion del sistema de los humanos ‘ ‘ G@mondelresmuus
de movilidad
. BN BN J
’n\\ ‘ l e

ﬂ @ @ TASA DE REPOSICION DE RECURSOS

TASA DE RETORNO ENERGETICO

Extraccidn de materiales y captacion/extraccién de energia
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Las fronteras. Desplazamientos interiores y exteriores

i ety sy e v, s, |

15,71 CO,-eq (11%)
Emisiones de CO, sin contabilizar
(fases distintas al desplazamiento)

9,4t CO,-eq (6%)
Emisiones de CO, sin contabilizar
(electricidad)

39,3t CO,-eq (27%) /

Emisiones de CO, sin contabilizar
(transporte internacional)

80,7 t CO,-eq (56%)
Emisiones de CO, registradas por el
inventario
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Las fronteras. Desplazamientos interiores y exteriores

Los desplazamientos de proximidad

Figura 10. Los desplazamientos invisibles: la escala domestia
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Las fronteras. Desplazamientos interiores y exteriores

Los desplazamientos de proximidad

El oscuro ambito de lo urbano

2 GOBERNO  MINSTERIO : SECHAARE R AnOEE
TS S B emeo MEDIO AMBIENTE

INVENTARIO DE EMISIONES )
DE GASES DE EFECTO INVERNADERO DE ESPANA
ANOS 1990-2012

COMUNICACION A LA SECRETARIA DEL CONVENIO
MARCO SOBRE CAMBIO CLIMATICO
Y PROTOCOLO DE KIOTO
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Las fronteras. Desplazamientos interiores y exteriores
Los desplazamientos de proximidad
El oscuro ambito de lo urbano

Cuantas personas ocupan un vehiculo o cuanta carga llevan

Indice de ocupacion

1992 2007 2012
AutomOviles 1,83 1,63 1,65
(conductor y pasajeros)
Motocicletas (conductor y pasajeros) 1,22 1,11 1,10

indice de ocupacion (t)
2007 2012
Vehiculos pesados 10,62 10,8072
Furgonetas 0,85 0,85
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El coste energético de las infraestructuras

PROYECTO 4
2BRAS DE TIERRA
/

|te p/ 1000 €

! 0,14 |

PROYECTO 3 Itep/1000€ 0,28 |

2BRAS DE TIERRA | 0,19 . D,40

| DRENAJE | 0,36 '

SETE I ST I A S ] ) 0,43 | 0,32 §

PROYECTO 2 |tep/1000 € [

JBRAS DE TIERRA \ 0,19 CI,T '.: 4, e ]

DRENAJE | 0,41 TR ——==

AT s A e i ] 0,80 _ i 0, 12 !

PROYECTO 1 tep/lOO0E — —— __1,92 3,30

DERAS DE TIERRA l 0,13 QT '.. 0,12 '.[.‘T !

JRENAJE | 0,27 —oaa 0,41 ! -

SSTRUCTURAS | 0,48 —_ = |
TUNELES 0,20 [ ;
NSTALACIONES FERROVIARIAS DE PLATAFORNMA Q,20 | 1,313
NTEGRACION AMBIENTAL 0,16 )
REPOSICION SERVIDUMBRES 8,43 s
JBRAS COMPLEMENTARIAS 2,65
SITUACIONES PROVISIONALES 9,18 \
ACTUACIONFES FN VIA FXISTENTE I';
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El coste energético de las infraestructuras

Figura 86. Requerimientos energéticos del desplazamiento y de la infraestructura en autopistas
de bajo trafico (menos de 3.000 vehiculos por dia) en kep/100 persona-km

3,5

3

2,5

4 4 4
*o

0,5
’ Desplazamiento Construccion de lz
en automov TP Figura 8, La energia en lalinea de alta velocidad ferroviaria entre Madrid y Barcelona
13 Kep por persona (poreldesplazamiento
Barcelona Madrid

10 kep por persona
(porla construccion de a infraestructura de alta velocidad)
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El coste energético de las infraestructuras

El coste energeético de la fabricacion de los vehiculos

Mid-Size Gasoline

Mid-Size Gasoline
Full Hwbrid

Mid-Size Gasoline
FHEW

Mid-Size Gasoline
EREY

Mid-Size EV

Mid-Size FOCW

0] 2,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000

Lifecycle COz Emissions [kgCTOze] W
W Production M Fossil Biofuel B Electrnicity M Disposal

Sowrce: Ricardo Analvsis — See Aopendix 2 for inowt sassumicticns
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El coste energético de las infraestructuras
El tiempo de amortizacion de las infraestructuras
El coste energético de la fabricacion de los vehiculos

El peso de los vehiculos

Figura 28. Evolucion del peso medio de los artomoviles matriculados cadaao
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Accidentalidad es distinto que exposicion al riesgo

Figura 68. El iceberg de la accidentalidad del traficoviarioen 2007~~~

------- -3823

Heridos graves ... - 19.813 (graves)
y leves registrados 123.226 (eves)

Ne de victimas por 1.000 millones de personas-km

Autobiis 5
Turismo 222
Motocicleta 3.412
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Accidentalidad es distinto que exposicion al riesgo

El tiempo illichiano, el tiempo para comprar el tiempo

Figura 71, Tiempo virtual, tiempo parasitoy tiempo de desplazamientoanual de un automovil

75 h

Tiempo parasito

260 h

Tiempo de desplazamiento

331h

Tiempo virtual

Total horas anuales: 666 h
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Accidentalidad es distinto que exposicién al riesgo

El tiempo illichiano, el tiempo para ¢

Estimacién de ingresos por tasas e impuestos
Fiscal income from meotor vehicles in Spain

La fiscalidad y el gasto especificos

(Millones de euros/Million eures) 2009
Por adquisiciéon de vehiculos / New vehicles sales 29816
IVA / VAT 22577
IEA / Special tax | 723,9
Por consumo de carburante / Fuel consumption . 17.045;5 |

IVA / VAT 46903
IE / Special Tax | 123553
Por impuesto de circulacion / Annual ownership taxes | 2.706,4 |

Por transferencias c‘{e vehiculos usados / 198 5
Second hand vehicles transferences | ’
P | 715
IVA / VAT - 70
Por tasa de matriculacién / Registration charge 85,7 |
Por permiso de circulacién / Driving license fees 110,1
Por tasa de cambio de titularidad / Transfer charge | 105,1
Total 23.233,0

Fuente: Elaboracion propia ANFAC / Source: Calculations by ANFAC
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LAS GRANDES MAGNITUDES DEL TRANSPORTE EN ESPANA QQOQ_O%JQQ%’,—\
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Esquema de la presentacion.

El transporte interior de personas

El transporte interior de bienes y mercancias

El transporte exterior de personas

El transporte exterior de bienes y mercancias
Sumando desplazamientos interiores e internacionales
La evolucion del transporte en Espafia en el periodo 1992-2007
El transporte en la crisis

La dimension de las infraestructuras

El parque de vehiculos

10 El consumo de energia global

11. El consumo de energia en el desplazamiento

12. La emision de gases de efecto invernadero

©CONOOAWNE

Entendiendo las cifras de lo visible
Tratando de desvelar algo de lo invisible: muy cerc  a o muy lejos, facil y barato

El punto de partida para el analisis en las diferen  tes esferas de valor
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Como y cuanto nos desplazamos en el interior del pais
Dos maneras de medir:

e numero de desplazamientos
e ykilometros recorridos en dichos desplazamientos

Personas/viajes
« numero de viajes o desplazamientos que realizan las personas
« numero de kilometros recorridos en esos desplazamientos (medidos en persnnas-kml)

Mercancias
-« numero de toneladas de bienes y mercancias desplazadas

- numero de kilometros recorridos por las toneladas desplazadas (medidos en t-km
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1. El transporte interior de personas ecalogicas =S,
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Figura 12. Distribucion del niimero de viajes de personas realizados diariamente
en los diferentes medios de transporte en Espaiia (2007)

Avidon y maritimo

&m 35%

Motocicleta y ciclomotor

OTROS 1,6%

1@% 50,3%

A pie y bicicleta

oy 34 0,

Automaovil

E 1,3%

Ferrocarril

) 4% 6,19 [Gmmme)

Metro y tranvia Autobus
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Tabla 9. Distribucion modal del transporte motorizado interior de personas segun infraestructura (2007)

n° de viajes (millones)
23.840

1.949 15

89 03

20 0,1

viario (modos motorizados)
ferroviario
aereo

maritimo

92,1

Tabla 10. Dimensiones del transporte en ascensor (2011)

0,75
15.100
203

Numero de ascensores en Espana

Numero de desplazamientos anuales en ascensor
Numero de kilometros recorridos en ascensor

Automovil: 18.000 millones




cuentas— I,

1. El transporte interior de personas ecalogicas =S,
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Figura 13. Distribucion de los recorridos medios realizados diariamente por cada habitante
en los diferentes medios de transporte en Espafia (2007)

'(" i § 0%

/ Avién y marftimo

Rk 3,8%

A pie y bicicleta

N N 1 0,7%

Autobus

) 1 oo

Metro y tranvia

EE’:,‘I%

Ferrocarril

[
&IB 2,9%

Motocicleta y ciclomotor

Automavi
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Hgum2l-h. Recorduosintennrespersonaydla =~ =~ 0@

ﬁ.s")'m OTROS

1992

1.8 43 35
)')" s OTROS

B
2007
289 36 45 4.6
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Figura 14. Recorridos de las mercancias desplazadas en el interior del pais por modo de transporte (2007)

0,2%

Cable electrico

Ferroviario

|  al=30%

Maritimo

Tuberia de agua

m 0,9%

Tuberia de
productos energéticos
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Figura 15. Recorridos de las mercancias convencionales desplazadas en el interior del pais por modo

E 2,5%

Ferroviario 11.212 millones de toneladas-km

* [0%

Aéreo 147 millones de toneladas-km

i 5,6%

- Maritimo 44.040 millones de toneladas-km

ASS,“I%

Viario 388.750

millones de toneladas-km

ﬁ‘ 2,8%

Tuberia de productos energéticos 12.606
millones de toneladas-km

Total: 456.755 millones de toneladas-km
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2. El transporte interior de bienes y mercancias ecalogicas =S,
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Figura 17. La mochila de agua, mercancias y vehiculos que se mueven diariamente con cada habitante

p Vehiculos 1.300 kg

Agua 1.296 kg
X

—

Desplazadas en un recorrido de 41,6 km

Mercancias 647 kg
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3. El transporte exterior de personas ecollogicas T
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Numero de desplazamientos (millones)
Carretera 155,1 543

Aviacion 119,5 a9
Ferrocarril 1,1 0,4

Maritimo y fluvial 9,5 3.3

Tabla 16. Distandias recorridas en viajes internacionales asignados a la economia espafiola (2007)

Viajes (millones) personas-km (millones)
Aviacion 59,8 133.151

Maritimo y fluvial 4,7 1.481

Total exterior 134.632
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Figura13. Reparto madal (en porcenttaje) en recorridos (toneladas-lm) de las mercandas intemaconales (2007)

Maritimo 89,7%

Ferrocarril E 0,1%
Carretera‘ 7%

N Aviacion )! 1,3%
\ Tuberia y cable H 1,0%

Otros o desconocido 0,8%
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5. Sumando desplazamientos interiores e internacion  ales ecalbaicas =8
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Cuantos kildbmetros recorremos al dia

Figura 21. Recorridos interiores e internacionales por personaydia (2007)

ol ’+ e OTROS
007 e

28,9 1,5 4,5 4,6

Figura 22. Recorridos diarios (toneladas-km) de las mercandas por habitante seguin modo de transporte (2007)

T R oros
2,9

59,8 22,9
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Figura 23. Recomdos diarlos (Interior e internacional) porhabitante =~~~ =~~~

e "*‘m OTROS
23 35

17,2 5.3
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2007 L

28,9 11,5 4,5 4,6

Figura 78. Recorridos en automovil porpersona
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6. La evolucion del transporte en Espafia en el peri  odo 1992-2007 ecalogicas =S,

weiTransporte S86

Figura 24. Evolucion de los recorridos de las toneladas desplazadas (toneladas-km) por habitante

Figura 25. Evolucion de los recorridos de las toneladas desplazadas (toneladas-km) por habitante

T .

)58 km
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6. La evolucion del transporte en Espafia en el peri  odo 1992-2007 ccnld -Cq@“riféﬂj
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Globalizacion

Figura 79. Transporte marftimo internacional (1992 y 2007) toneladas-km diarias por habitante

1002
2007 I 57 = e

29,5 toneladas-km diarios
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7. El transporte en la crisis

Tabla21. Evoludion 2007-2012 de las personas-km en el interior delpais =

2007 (millones) 2012 (millones) % 2012/2007
viario (modos motorizados) 586.267 545,999 93,1

ferroviario 29.201 29.558 101,2
aéreo 61.225 47.619 77,8
maritimo 1.612 1.429 88,6

678.305

Figura 26. La evoludon de los recorridos diarios por habitanteenlacrisls =~~~

e ) * wemas  OTROS
2007 D 6
28,9

11,5 4,5 4,7

e ) * emmm  OTROS
0
26,4

45,5 km
10,7 40 43
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Tabla 23. Evolucion 2007-2012 de los desplazamientos interiores de mercancias convencionales

2007 (millones) ~ 2012(millones)  %2012/2007
viario 388.750 265.793 68,4

ferroviario 11.212 7.477 66,7
aéreo 147 86 58,5
maritimo 44.040 38.970 88,5
tuberia 12.606 11477 91,0

456.755 323.803

Tabla 24.Evoludon 2007-2012 de las toneladas-kmenelextertor =~~~

2007 (millones) 2012 (millones) % 2012/2007
maritimo 1.940.827 1.721.427 88,7
aéreo 28.569 11.118 38,9

TOTAL 1.969.396 1.732.546
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Tabla 25. Infraestructuras lineales existentes en Espana en 2012

Modo (Categoria Kilometros
Carreteras del Estado, las CCAA y las Diputaciones y Cabildos 165.595
(Carreteras de otros organismos 11.355
Viario Total de carreteras de administraciones supralocales 176.950
Viario municipal interurbano 361.517
Viario municipal urbano 136.919
Total de viario municipal 498.436
Total viario convencional 675.386
Ferrocarril 15.922
Ferroviario Metro’ 2838
Tranvia 1741
Total ferroviario 16.680
Gaseoducto 9.680
Tuberia Oleoducto ' _ 4.743
Total tuberia de productos energéticos 14.423
Grandes conducciones de riego y abastecimiento de agua 14.734
Electricidad alta tension 400 kV 20.104
Electricidad Electricidad tension 220 kV 18.429
Total infraestructuras de transporte de electricidad 38.533
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8. La dimensién de las infraestructuras ecalbaicas =8
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Tabla 27. Evolucidn de las nuevas infraestructuras lineales de transporte (1992-2012)

Carreteras de gran capacidad 7.324 14.689 16.335

Ferrocarril de alta velocidad 478 151 2.144
Metro | 1913 5362 583,8
Tranvia 0 127,5 1741
Gaseoducto 3.866 7.665 9.680
Electricidad alta tension mas de 220 kV 28.503 33.894 38.533
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Tabla 29. Evoludon de las redes de carreteras de gran capaadadenturopa =~~~

Alemania 11.013 12.594 12.845

Espaiia 6.486 13.013

Francia 7.408 10.958 11.412

Italia 6.289 6.588 6.668

Reino Unido 3.244 3.669 3.686
Fuente: Eurostat’®
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8. La dimension de las infraestructuras CQOQO?CQW
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Figura 27. Longitud (kilometros) de la red de carreteras de alta capacidad (1980-2010)

1980 1985 1990 2000 2005 2010

Tabla 28, Crecimiento de lared de camveteras de gran apaadad (1990-2010) ~ =~

Media anual Media diaria
1990-2010 110.839 541,95 148

2000-2010 5.522 1552,2 1.5
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Tabla 30. Evolucion de las lineas de alta velocidad ferroviaria en Europa

Bélgica 0 137 209

Alemania 447 1.285 1334
Espaia 471 1.511 2.144
Frandia 1.872 2,036
Italia 248 562 923
Holanda 0 0 120
Reino Unido 0 13 113

Fuente: Eurostat
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9. El parque de vehiculos ecoﬂé%jcqﬁ
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Tabla 31. Numero de vehiculos existente en Espanaen2012

Nimero
Turismos 22.247.528

Camiones 2.696.904
Furgonetas 2.287.818
Motocicletas 2.852.297
Ciclomotores 2.169.668
Autobuses 61.127
Tractores industriales 186.964
Remolques y semirremolques 410.369
Otros vehiculos 460.196
Bicicletas | 12.599.016
Total viario motorizado _ 33.372.87
Total viario 45.971.887
Trenes 20.171
Metropolitanos 3.570
Tranvias 226
Total ferroviario 23.967
Transporte aéreo comercial 614
Aviones Otros explotadores 2.307

Total aviacion 2.921

Buques | 1.230
Barcos Embarcaciones de recreo 220.000

Total maritimo _ 221.230
Transporte vertical Ascensores 750.000

Viario

Ferroviarios

46.970.005



9. El parque de vehiculos
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UE (28)

361

462

487

Espana

335

476

476

Dinamarca 310

378

399

501

539

Alemania 480

Francia

481

506

512

Italia

518

608

621

Holanda 371

451

472

Suecia

413

465

Reino Unido 364

469

464

Fuente: EU transport in figures. Statistical Pocketbook, de 2014.

Hipermotorizacion:

a cada habitante le corresponden mas de dos plazas de automovil
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Figura 28. Evolucion del peso medio de los automoviles matriculados cadaao




10. Consumo de energia en el ciclo global del transporte en Espaina

Consumo de energia en el ciclo global del transporte (2012)

2,1%  6,4%

® Fabricacion del vehiculo
m Construccion de la infraestructura
m Desplazamiento

Mantenimiento y gestion del

sistema

Fin de la vida util

85,6%

TOTAL: 56,2 millones
tep



11. Consumo de energia en la fase de desplazamiento o circulacion

Consumo unitario de energia (kep/100 persona-km) en el transporte interurbano de personas (2012)
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2 Consumo unitario de energia (kep/100 persona-km) en el transporte urbano de personas (2012)
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11. Consumo de energia en la fase de desplazamiento o circulacion

Consumo unitario de energia (kep/100 t-km) en el transporte de mercancias (2012)
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12. Emisiones de gases de efecto invernadero

Figura 60. Las emisiones de gases de efecto invernadero del transporte (2012)

15,7t CO,-eq (11%)
Emisiones de CO, sin contabilizar
(fases distintas al desplazamiento)

9,41 CO,-eq (6%)
Emisiones de CO, sin contabilizar
(electricidad)

39,3 t CO,-eq (27%) /

Emisiones de CO; sin contabilizar
(transporte internacional)

80,7 t CO,-eq (56%)

Emisiones de CO, registradas por el
inventario




Algunas conclusiones

Incremento del transporte en el dltimo siglo, especialmente desde 1960.
Entre 1992 y 2007 se produjo un ciclo expansivo de gran envergadura.
Reduccion importante de algunos parametros durante la crisis iniciada
en 2007.

Importancia de lo invisible

50% de los desplazamientos de personas se realizan andando

66% de las t-km le corresponden al transporte de agua por tuberia
El transporte maritimo cubre el 90% de las t-km del transporte
internacional de mercancias

la tuberia energética tiene un mayor peso que el ferrocarril en el
transporte de mercancias

Importancia del consumo energia en construccién infraestructurasy
fabricacion vehiculos

e Hipermotorizacion
Un sistema econdmico y social dependiente de la motorizacion
e Burbuja de infraestructuras

Creacion de infraestructuras de transporte a ritmos muy superiores a
los de otros paises europeos



Algunas conclusiones

El transporte es una cadena compleja
* que integra modos diversos, tanto para el desplazamiento de
personas como de mercancias
e (ue penetra en el territorio
» la capilaridad del modo viario le hace ser el eslabdn fundamental

Relacion transporte-localizacion de actividades-modo de vida

Globalizacion (incremento del transporte de mercancias internacionales)
Metropolizacion (incremento de las distancias cotidianas)



Muchas Gracias

Alfonso Sanz Alduan
asanz@gea2l.com
=
—~gea’|

GRUPE DE E5TUDIOS
¥ ALTERMNATIVAS

i

il

(www.gea2l.com)

cuentas—JIO%
ecoﬂéﬁjca
sef{ransport;



